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System dowozowo-odwozowy do portéw lotniczych

w uj€ciu czasu potrzebnego na dojazd do portu lotniczego,
w uj€ciu kosztow podréZy, parkowania samochodéw (s@ to cechy ktére moZna zwymiarowaé w ujCciu kwotowym),

w uj€ciu organizacyjnym oferta ust ug transportu publicznego skierowana do podréZnych udajdcych si€ do i portu

lotniczego,

konkurencja w ramach systemu dowozowo-odwozowego (pasaZer wowczas wykorzystuje wszystkie moZliwe

instrumenty wartoSciowania sposobu podréZy do portu lotniczego).
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Rodzaje kolejowego systemu dowozowo-odwozowego

*  centrum miasta - port lotniczy, m.in. London Heathrow, Munich, Milan Malpensa, Roma, Oslo (HSR),

d pol’ chenia regionalne przez port lotniczy, m.in. Gdaﬁsk, Amsterdam, London Luton, London Gatwick, Birmingham,

Paris CDG (HSR), Lyon (HSR),

*  port lotniczy-port lotniczy, m.in. Zurich-Genewa, Paris CDG-Lyon (HSR).
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ZaleZnoS ¢ pomi€dzy czasem przyjazdu na lotnisko a kosztem podrc’)Zy
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Ruch pasazeréw w polskich portach lotniczych jako element ksztattowania systemu dowozowo-

odwozowego

w 2022 r. polskie porty lotnicze obst uZy* y prawie 41 mln pasaZeréw, tj. 0 104% wiCcej niZ w roku poprzednim
(wzrost o 21 mln pasaZeréw).
d najwi@cej pasaZerc’)w obs* uZy* y porty w:
— Warszawie,
— Krakowie,

—  GdaNsku.

* polskie porty lotnicze w 2023 r. rozwijaj@ si€ bardzo dynamiczne, ruch lotniczy wzrasta do poziomu z roku 2019.
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rognoza ruchu lotniczego dla Polski do roku 2040
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Porty lotnicze majdce pol' Aczenie kolejowe z centrum miasta

Ruch lotniczy w 2022 r. Potaczenie kolejowe

_otnisko Chopina w Warszawie 14 389 143 bezposrednie
(rakow 7 386 496 bezposrednie
sdansk 4 559 480 bezposrednie
Viodlin 3124 944 posrednie

SzCzecin 419 872 bezposrednie
Dlsztyn 111 305 bezposrednie
_ublin 328 516 bezposrednie
(atowice (planowane otwarcie) 4 406 241 bezposrednie
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sz}stotliwoéé pojf ‘c'!czeI’l kolejowych

Liczba potaczen w ciggu dnia Charakterystyka

_otnisko Chopina w Warszawie 33 (SKM) Potaczenie dedykowane
(rakow 32 (KM) Potaczenie dedykowane
5dansk 39 (PKM) Potaczenie sieciowe

Vodlin 41 (KM) + 3 (IC) Potaczenie sieciowe

SzCzecin 6 (PR) Potaczenie dedykowane
Dlsztyn Co 2 dzien (PR) Potaczenie dedykowane
_ublin 3 (PR) Potaczenie dedykowane
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ZaleZnoS ¢ pomi€dzy PKB dla wojewédztw a ruchem lotniczym

Zaleznos$c¢ pomiedzy PKB dla wojewodztw a ruchem lotniczym w Polsce w 2021 r.
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Profil PasaZeréw w polskich portach lotniczych korzystajdcych z ust ug rail airports link

» Korzystaj@cy z rail airports link:

— podréZni wybierajdcy LCC

—  podréZujgcy stuZbowo,

—  podréZujdcy pojedynczo lub w dwie osoby,

—  dojeZdZajdcy do portu lotniczego/ otoczenie wokét portéw lotniczych.

* W Polsce natomiast tylko co 10 pasaZer portéw lotniczych korzysta z tego typu ust ug w dojeZ,dzie na lotnisko.
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Warunki funkcjonowania kolejowego systemu dowozowo-odwozowego do portéw lotniczych

system jest dedykowany dla pasaZeréw transportu lotniczego, pracownikéw portu lotniczego i innych podmiotow

funkcjonujgcych w strefie okot olotniskowej a takZe dla ogé* u spo* eczeNstwa,

system kolejowy osidga przewag€ konkurencyjnd nad innymi Srodkami transportu (bezpieczeflstwo, czas podrc')Zy,

/4
zanieczyszczenie Srodowiska),
min. ruch lotniczy 2 mln pasaZeréw/ rok,

port lotniczy jego beneficjent systemu,

zaangaZowanie miast 1 regionéw W pomoc w realizacji systemu,

benchmarking.
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Benchmarking

’ba pasazerow

2 r. w min 25 41 43 7> 33
dniej wielkosci X X
wny port X X X

b dla Swiss Lufthansa Air France

dzaj potaczenia kolejowego

centrum miasta X X X X X*
Imiejski X X X X*
2dzymiastowy X X X x*
R X X
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Korzyé ci z rail airports link

koszty inwestycji w system rail airports link sq pozytywne dla przedstawionych zagranicznych portow lotniczych, jednak sq to

porty o éredniej obsl' udze ruchu lotniczego,

istnieje zaleZnoéé pomi@dzy pomi@dzy ruchem lotniczym w portach lotniczych a rodzajem po* dczenia, porty hubowe dE}ZE}
do rozwoju po* E}czefl HSR, mi@dzy miastowych oraz do centrum miasta, éredniej Wielkoéci porty rozwijajf:} po* dczenia

mi@dzyaglomeracyjne oraz do centréw miast,

pasaZerowie odczuwajE} korzyéé w zakresie oszcz@dnoS,ci czasu 1 opl’ at, co jest skutkiem dost@pnoS,ci kolejowych po* E}czefl
dowozowo—odwozowych,

zwi@kszenie dost@pnoS,ci systemu rail airports links Wpl’ yn@* 0 na zmniejszenie wykorzystania transportu miejskiego, przejazd(')w
indywidualnych samochodem osobowym oraz taxi,

Rozw()j systemu przyczynil’ si@ do zmniejszenia negatywnego oddzia* ywania transportu na Srodowisko naturalne.
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Wnioski

Transport kolejowy ma duZe znaczenie w obstudze przede wszystkim duZych portéw lotniczych w Polsce

(Warszawa, Krakow, Gdaﬁsk).
Cz@stotliwoS,C’ pojf chefl musi byé uzaleZniona od ruchu lotniczego i potrzeb podréZnych.

Obst uga mat ych portéw lotniczych przez transport kolejowy ma znaczenie symboliczne. Pot dczenia kolejowe sg

dostosowane do ruchu lotniczego.

Rozwdj ruchu lotniczego w Polsce b€dzie impulsem do wzrostu oferty ust ug kolejowych (np. budowa po* dczenia we

Wroct awiu, Katowicach, zwi€kszenie cz€stotliwoSci).
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Sugerowany docelowy model systemu rail airports link w Polsce

Lublin, Olsztyn, etc -mate
porty lotnicze

) centrum miasta X

ydmiejski X X X X X X

iedzyaglomeracyjny X X X X

SR X

ognoza ruchu 44,9 15,1 10,7 10,2 6,7 3,5 (mate porty lotnicze)
tniczego do 2040 w

In
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Dzi€kuj€ za uwag€ !!!

dr hab. Dariusz T oczyl’i ski, profesor Uniwersytetu
Gdall skiego
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